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Quant aux formes juridiques des délégataires,
ce sont essentiellement des sociétés par actions
simplifiées (SAS) et des sociétés anonymes
d’économie mixte (SAEM).

Forme juridique des réseaux AGIR

Source : AGIR d’apres enquéte annuelle sur
les transports collectifs urbains
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Enfin, selon I'enquéte réalisée en 2006 par I'Institut
de la Gestion Déléguée et I'Institut de sondage
BVA2, 59% des Frangais préferent la gestion
directe des services publics.

Analyse générale de la
performance des réseaux
indépendants

Les données chiffrées montrent que les réseaux
indépendants présentent des niveaux de performance
similaires ou proches de ceux de I’ensemble des
réseaux, qu'’il s’agisse de I'offre kilométrique, de la
fréquentation, du taux d'utilisation, de la productivité
des agents roulants.

Par données

Les données sur la productivité des agents roulants
permettent de mettre en avant les spécificités des
réseaux indépendants : ces derniers sont en effet
caractérisés par la stabilité, depuis I'année 2000,
du nombre d’agents roulants par véhicule.

Sur I'ensemble de la période étudiée, les recettes
commerciales par voyage des réseaux indépendants
ont diminué d’environ 3,5%. En 2004, les recettes
commerciales par voyage des réseaux indépendants
étaient supérieures a celle des autres réseaux,
0,59 € contre 0,56 € en moyenne pour le reste
des réseaux. A l'inverse, les charges d’exploitation
par voyage ont sensiblement augmenté sur
’ensemble des réseaux, indépendants et non
indépendants.

Sur la période 1999-2004, les charges par kiloméetre
ont augmenté : cette tendance concerne I'ensemble
des réseaux. Cette évolution s’explique par divers
facteurs : hausse sensible du prix des carburants,

ancienneté du parc a 'origine d’'une maintenance
colteuse, augmentation des dépenses du personnel,
mise en place de modes lourds sur certains
réseaux, etc. La progression des dépenses par
voyage est largement supérieure a celle des recettes
commerciales, ce qui explique la dégradation
sensible du taux de couverture commerciale (-13%
entre 1999 et 2004). Cette dégradation concerne
aussi bien les réseaux indépendants que les autres
réseaux.

Ces tendances se retrouvent aussi a I'échelle des
réseaux indépendants, a I'exclusion des réseaux
adhérents d’AGIR, dont le taux de couverture
moyen s’est amélioré sur I'ensemble de la période,
reflet, certes, d’une diminution des recettes
commerciales, mais aussi d’'une meilleure maitrise
des codts. Le phénomene marquant concernant
les subventions d’exploitation et d’équilibre est leur
augmentation, constante et importante sur
I’'ensemble de la période 1999-2004. Cette situation
affecte plus particulierement les réseaux de grande
taillle, et semble étre cependant moins marquée
dans I'ensemble des réseaux indépendants.

Quelle que soit la taille du réseau, le fait de dépendre
d’'un groupe ne signifie donc pas un niveau de
performance supérieure.

Les réseaux par nombre d’habitants
Certains réseaux indépendants de moins de
100 000 habitants sont nettement plus dynamiques
que la moyenne, et ce sur toute la période étudiée.
Globalement, les résultats des réseaux indépendants
de 100 000 a 250 000 habitants sont supérieurs a
ceux des réseaux de la méme classe de population,
sur 'ensemble de la période étudiée. Au sein des
réseaux desservant plus de 250 000 habitants, les
réseaux indépendants se distinguent par quelques
ratios trés supérieurs a la moyenne en matiere de
fréquence, de taux d'utilisation, de recettes par
voyages et de taux de couverture.

Evolution de I’'offre dans les réseaux

entre 100 000 et 250 000 habitants
en km/hab.
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